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3.1 Технические характеристики 
Редукторы и мотор – редукторы данного типа сконструированы и изготавливаются в цельном 
неразъемном корпусе с применением высокопрочных материалов и самых современных технологий, 
поэтому они способны воспринимать повышенные нагрузки. 
Корпуса и фланцы изготавливаются из высокопрочного чугуна GG200 - GG250 ISO 185, за 
исключением габаритов 63 и 71, детали которых выполнены из алюминия SG-AlSi UNI 1706. 
Механическая обработка корпусов производится на современных металлообрабатывающих центрах с 
ЧПУ, что позволяет достичь максимальной конструкционной точности. 
Входной вал изготавливается из стали 39NiCrMo3 UNI EN 10083, проходящей последующую 
термическую обработку; выходной - из стали C40 UNI 5332, также с последующей термической 
обработкой. 
Все элементы зубчатых передач изготавливаются из стали 18NiCrMo5 UNI 7846, с последующей 
термической и финишной обработкой зубьев, что позволяет повысить несущую способность, 
увеличить КПД и улучшить шумовые характеристики зубчатых зацеплений. 

3.2 Обозначения  
 

Обозначения редукторов      OM - OR - OC 
 

  

 Исполнение Габарит Тип *1 *2 *3 *4 *5 ir IEC Тип Высота Длина
 

    Пример: 
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**Версия P на габарите 63 может быть укомплектована только фланцами F1, F2, P  
 
Расшифровка условного обозначения: 
 
• [*1] Монтажная позиция фланца на выходе: 
При отсутствии отметки = выходной фланец расположен справа так, как указано на рисунках данного 
каталога;  
S = выходной фланец располагается слева. 
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• [*2] Выходной вал: 
При отсутствии отметки = полый вал со шпоночным пазом; 
B = двухсторонний цилиндрический вал со шпонкой, 
C =полый вал со стяжной муфтой. 
• [*3] Диаметр выходного вала: 
При отсутствии отметки = стандартный диаметр; 
нестандартные диаметр = (см. таблицу 3.1).  
Таблица 3.1 

[*3] 

полый вал полый вал со стяжной муфтой Цилиндрический вал Высота 

Стандарт. Спец. исп. Стандарт. Спец. исп. Стандарт. Спец. исп.
63 ∅30 ∅25    ∅28 ∅30 Нет ∅30 Нет 
71 ∅35 ∅30    ∅32 ∅35 Нет ∅35 Нет 
90 ∅40            ∅42    ∅45    ∅40 Нет ∅40 Нет 
112 ∅50            ∅55 ∅50 Нет ∅50 Нет 

 
• [*4] Расположение стяжной муфты: 
При отсутствии отметки = справа, как показано на рис. 3.11; 
S = слева, противоположной стороны от указанных в рис. 3.11. 
• [*5] Направление вращения (только если запрашивается механизм, оснащенный 
устройством, предотвращающим обратный ход): 
O = по часовой стрелке (редуктор может вращаться только по часовой стрелке, если смотреть сбоку 
справа как на рисунке);  
A = против часовой стрелки.  

 
Другие обозначения: 
 
• [M2, M3, M4, M5, M6] Монтажные положения с указанием пробок уровня, залива и слива 
масла; если иное не указано, стандартным считать положение M1 (см. раздел 3.4). 
• [T] Реактивная штанга (см. раздел 3.9) 
• [2, 3, 4] Положение клемной коробки двигателя, если оно отличается от стандартного (1 ). 
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Обозначения редукторов       ROC 
 

Электродвигатель 
 Ступени Габарит *6 ir Вход 

Тип Габарит
*7 *8 Монтаж.

позиц.   

  Пример  
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Обозначения: 
• [*6] Направление вращения валов: 
Направление вращения валов выбирается согласно схеме, представленной ниже. 

 
• [*7] Свободное вращение (только если запрашивается механизм с устройством антиреверса 
(встраиваемое для габаритов: 125,140,160 и внешнее для габаритов: 180 и 200)): 
ARN = По часовой стрелке (выходной вал редуктора может вращаться только по часовой стрелке, 
если смотреть с левой стороны, как на рисунке). 
ARB = Против часовой стрелки (может вращаться только против часовой стрелки). 

 
• [*8] Выходной вал 
C= Сквозной полый вал со шпоночным пазом, 
CA= Полый вал со стяжной муфтой слева 
CB= Полый вал со стяжной справа  

 
• Другие обозначения 

⎯ Реактивная штанга 
⎯ Двухсторонний цилиндрический выходной вал 
⎯ Фланец на выходе(устанавливается только с левой стороны) 
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3.3 Исполнения 

 

3.4 Смазка  
 

Направление 
вращения 

Расположение клеммной 
коробки 

электродвигателя

1-СТАНДАРТНОЕ
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Смазка редукторов      OM- OR – OC 
 
 

Общая информация 
Рекомендуется использование синтетических масел. (Смотрите главу 1, параграфа 1.6). 
В таб. 3.2 приведено количество смазки, необходимое для правильного функционирования 
редукторов. 

Необходимость указания монтажного положения при заказе 
Редукторы 63-го габарита поставляются в комплекте с синтетическом маслом вязкостью ISO 320. Для 
этих редукторов не нужно указывать монтажное положение. 
Редукторы габаритов: 71,90,112 поставляются без масла, которое нужно заказывать отдельно. 
Для этих редукторов нужно уточнять монтажное положение. 

Монтажные позиции  

 
 

Заливная пробка 
Уровень 
Сливная пробка 
 

Таблица 3.2 
Количество масла, кг 

Монтажные положения OM 
OR - 
OC M1 M2 M3 M4 MS M6 Поставка  

*Кол-во 
пробок 

Монтажное 
положение 

63 1.350 Редукторы поставляются с 
маслом 1 Указывать не 

обязательно 
71 1.35 1.25 1.95 1.55 1.7 7
90 2.4 2.4 3.3 2.3 2.7 7

112 4.9 4.1 6.7 5.0 5.5 

Редукторы поставляются 
без масла 7

Необходимо указать

ПРИМЕЧАНИЕ  
A. Если при заказе монтажное положение не указано, редуктор будет оснащен пробками для 

позиции M1. 
B. При заправке редуктора смазкой следите, чтобы редуктор заправлялся маслом в количестве, 

соответствующем требуемому монтажному положению, показания уровня в данном случае 
вторичны. 

C. Пробка сапуна прилагается лишь к тем редукторам, которые имеют больше, чем одну пробку 
масла. 

D. Иное чем указано на рисунке положение пробок для масла (заправка, слив и уровень) должно 
быть согласовано с производителем. 

E. Монтажное положение редуктора указано на шильдике завода-изготовителя. 
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Смазка редукторов        ROC 
 

 
 Заливная пробка  
Уровень 
Сливная пробка 

 
Таблица 3.3 

Количество смазки, кг  Количество смазки, кг 
Монтажные позиции Монтажные позиции ROC 

M1 M2 M3 M4 M5-M6 
 ROC 

M1 M2 M3 M4 M5-M6 
125 3 4 6 3.5 4  125 3.5 4.5 6.5 4.5 4.5 
140 5 6.5 10 6 6.5  140 6 7.5 11 7.5 7.5 
160 7 9 14 8 9  160 8 10 15 9.5 10 
180 11 15 22 13 15  180 12.5 16.5 23 15 16.5 
200 15 22 30 17 22  200 16.5 23.5 31 19 23.5 
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3.5 Нагрузка радиальная и осевая  
Когда передача крутящего момента осуществляется посредством механизмов, создающих 
радиальную нагрузку на конце вала (муфты, шкивы, звездочки и т.д.), необходимо контролировать, 
чтобы результирующая величина приложенных усилий не превышала значений, указанных в 
таблицах.   
В таб. 3.4 указаны величины допустимой радиальной нагрузки на быстроходный вал (Fr1). 
Допустимая кратковременная осевая нагрузка рассчитывается по формуле:  
 
Таблица 3.4 

 
 
 
 
 
 
 
В таб. 3.5 приведены значения допустимых радиальных нагрузок на тихоходном валу (Fr2). 
Допустимая кратковременная осевая нагрузка рассчитывается по формуле:  
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Таблица 3.5 

 

 
 
Допустимые значения радиальных нагрузок, приведенные в таблицах, приложены по центру 
шпоночного паза тихоходного вала (смотри рис. 2.6) и относятся к редукторам с коэффициентом 
эксплуатации 1. 
Величины нагрузок для скоростей, не приведенных в таблицах можно рассчитать используя метод 
интерполяции, учитывая, что  значения: Fr1 при скорости 500 min-1 и Fr2 при скорости 5 min-1 
соответствуют максимальной допустимой нагрузке. Для нагрузок, приложенных не по центру 
шпоночного паза, используйте следующие формулы:  
при 0.3 L:  

 
при 0.8 L: 

 
Рис. 2.6 
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Внимание: 
Вся представленная мощность относится к механической мощности редукторов. 
Для редукторов, помеченных знаком (*) необходимо осуществить проверку предельной термической 
мощности как указано в разделе 1.6 данного каталога. 

 


